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【道路建設課所管 再評価審議資料】 
 

 

 

○ 再評価対象箇所一覧表 

 

 

○平成２８年度 再評価実施箇所 

道路改築事業 

 １）（一）扶桑各務原線 新愛岐道路 

 ２）（一）羽島稲沢線 下中町工区(新濃尾大橋) 

 ３）（主）金山明宝線 畑佐・小川工区 
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平成２８年度　再評価対象箇所一覧表　10月27日審議箇所
［県土整備部　道路建設課］

経過年数

（百万円） （百万円） （％） (H28.3現在)

用地補償費 用地補償費 用地補償費

(km) (km) 工事費等 工事費等 工事費等

12,500 2,589 21.0% 1.8

1.80 0.38 21.1% 1,787 1,737 97.0% （2.3）

10,713 852 8.0%

18,200 4,232 23.0% 1.4

1.495 0.34 22.7% 1,201 1,181 98.0% （1.4）

16,999 3,051 18.0%

7,600 2,986 39.0% 1,1

3.38 1.32 39.1% 106 56 53.0% （1.1）

7,494 2,930 39.0%

継続

他工事で発
生したトンネ
ルずりや切
土による発生
土を盛土部
に有効利用

継続

他工事で発
生したトンネ
ルずりや切
土による発生
土を盛土部
に有効利用

継続
現場発生土
の有効利用

道路改築事業
（主）金山明宝線
畑佐・小川工区

郡上市

学識経験者
による委員
会（新濃尾大
橋(仮称)架
橋に伴う環
境影響検討
委員会）の設
置

H34 16 －
急速な高齢化
とバスを利用し
た通院

岐阜羽島IC周
辺における、大
規模商業施設
の立地や工業
団地への企業
進出

3

実施済み額 進捗率

坂祝バイパス
の全線暫定２
車線開通

関連事業の
進捗状況

施工法面の
緑地回復

－

－

全体事業費

事   業
実施率

道路改築事業
（一）扶桑各務原線

新愛岐道路
各務原市

H13 H35

H39

2 道路改築事業
（一）羽島稲沢線

下中町工区（新濃尾大橋）
羽島市

1

15

11

事業費縮減
費用対効果

分析
対応方針

（案）
特記
事項

社会経済情勢
等の変化及び
地元の意向

環境との調
和へ

の配慮事項

事　業　概　要

全体
事業量

実施済
事業量

H17

採択
年度

完了
予定
年度

H12

学識経験者
による委員
会（一般県道
扶桑各務原
線自然環境
保全対策検
　討委員会）
の設置

番号 事業名 路線・河川名 市町村名

費用対効果分析：（　）は前回再評価時の投資効果率

政策との
位置付け

渋滞緩和によ
る円滑な交通
の確保
観光交流や産
業振興の推進
災害時に有効
に機能するネッ
トワークの確保

渋滞緩和によ
る円滑な交通
の確保
観光交流や産
業振興の推進
災害時に有効
に機能するネッ
トワークの確保

災害時に有効
に機能するネッ
トワークの確保
雨量規制区間
の解消
所要時間短縮
による八幡方
面へのアクセ
ス向上
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平成２８年度 再評価対象地区に係る事業制度・費用対効果の分析について 
 
 

課名  道路建設課   

  ○ 

  事 

  業 

  制 

  度 

  に 

  つ 

  い 

  て 

 事 業 名  道路改築事業 

 事業目的 

地方公共団体等が行う社会資本の整備その他の取組を支援することにより、

交通の安全の確保とその円滑化、経済基盤の強化、生活環境の保全、都市環境

の改善及び国土の保全と開発並びに住生活の安定の確保及び向上を図ること。 

 採択基準 

地域住民の日常生活の安全性若しくは利便性の向上を図るために必要であ

り、又は快適な生活環境の確保若しくは地域の活力の創造に資すると認められ

るもの。 

 概      要 

 (メニュー) 
現道の拡幅や線形改良またはバイパス等の建設 

○ 

費 

用 

対 

効 

果 

の 

分 

析 

に 

つ 

い 

て 

 

＊ 

費 

用 

便 

益 

B/C 

＊ 

 効 

 果 

 の 

 項 

 目 

う 

ち 

貨 

幣 

換 

算 

す 

る 

項 

目

》  
Ｂ

《  

 

・走行時間短縮便益 

  道路の整備・改良が行われない場合の総走行時間費用から、道路の整備・改

良が行われる場合の総走行時間費用を減じた差 

 

・走行経費減少便益 

  道路の整備・改良が行われない場合の走行経費から、道路の整備・改良が行

われる場合の走行経費を減じた差 

 

・交通事故減少便益 

  道路の整備・改良が行われない場合の交通事故による社会的損失から、道路

の整備・改良が行われる場合の交通事故による社会的損失を減じた差 

 

そ 

の 

他 

項 

目 

 

費 

用 

》  
Ｃ 

《  
の 

算 

定 

 

・費用の積み上げ基準＝道路整備に要する事業費＋道路維持管理に要する事業費 

現在価値算出のための社会的割引率：４％ 

基準年次：評価時点 

検討年数：50年間 

費 

用 

便 

益 

比 

の 

基 

準 

 

費用便益比（Ｂ／Ｃ）が１．０以上 
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平成２８年度 再評価実施箇所（附図） 

                                                                       担当課〔 道路建設課 〕 

番   号 １ 
 事 業 名 

 (路線･河川名等)      

道路改築事業（地域連携推進事業） 

（一般県道 扶桑各務原線 新愛岐道路） 

事業実施  

箇    所 

愛知県
あ い ち け ん

丹羽郡
に わ ぐ ん

扶桑町
ふそうちょう

小淵
お ぶ ち

 

～岐阜県
ぎ ふ け ん

各務原市
かかみがはらし

鵜沼
う ぬ ま

大伊木
お お い ぎ

町
ちょう

 
事 業 主 体 岐阜県 

採択年度 平成１７年度 完了予定年度 平成３９年度 

 再評価の実施基準 再評価を実施した後５年間が経過した時点で継続中の事業 

 事業目的  

一般県道扶桑各務原線は、愛知県丹羽郡扶桑町を起点とし各務原市に至る路線である。当該事業はこ

のうち木曽川渡河部の1,800ｍ区間を整備するものであり、県土1700km骨格幹線ネットワーク構想の推

進、渋滞緩和による円滑な交通の確保、隣接県との観光交流や産業振興の推進、災害時に有効に機能す

るネットワークの確保を目的としている。 

 事業概要  

事業延長：１，８００ｍ 車道幅員     ：３．２５ｍ×２車線 

            自転車歩行者道幅員：３．０ｍ（土工部両側、橋梁部片側） 

主要構造物：新愛岐大橋L=870m   (※構造物名は仮称) 

 概 要 図  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（写真①：終点側の大伊木町交差点） 

（写真②：起点側の小渕交差点） 

事業区間 
主要地方道 
一般県道 

県境 
市境 

愛知県 

扶桑町 

各務原市 

犬山市 

（一）浅井犬山線 

木曽川 

一
般
県
道 

扶
桑
各
務
原
線 

新
愛
岐
道
路 

起点 愛知県丹羽郡扶桑町小渕 

終点 岐阜県各務原市鵜沼大伊木町 

取
付
道
路 

新
愛
岐
大
橋 

 Ｌ
＝
1,800m 至 

犬
山
市 

至 

一
宮
市 

L
=
9
3
0
m
 

L
=
8
7
0
m
 

至 扶桑町 

1
1

2

2

至 各務原市 

3



事業再評価 

道路改築事業  

一般県道 扶桑各務原線 

新愛岐道路 

平成２８年１０月 

県土整備部道路建設課 

4



1 

位 置 図 ① 

一般県道 扶桑各務原線について 

  路線延長  ： 1.8km （新設道路） 

  改良率   ：  -％ 

凡 例 

高規格幹線道路 

供用中区間 

未供用区間 

地域高規格道路 

計画路線（供用中） 

計画路線（未供用） 

一般国道 

一般県道 扶桑各務原線 

新愛岐道路 L=1.8km 
事業箇所 岐阜県 

21 

258 

303 

157 

156 

248 

21 

41 

418 

岐阜県 

愛知県 

各務原市 

扶桑町 

5



2 

位 置 図 ② 

扶桑各務原線 新愛岐道路 

L=870m 
新愛岐大橋 

L=1,800m 

愛知県 

岐阜県 

岐阜市 

江南市 

一宮市 

扶桑町 犬山市 

岐阜各務原IC 

21 

41 

一宮木曽川IC 

22 

156 

248 
各務原市 

岐阜南部横断ハイウェイ  調査区間 Ｌ＝１１ｋｍ 

暫定２車線供用区間 

供用区間 

至 一宮市街 

至 

美
濃
加
茂
市 

至 

岐
阜
市
街 

至 関市 

2km 1 0 

起
点
：愛
知
県
丹
羽
郡 

 
 

 

扶
桑
町
小
淵 

終
点
：岐
阜
県
各
務
原
市 

 
 

 

鵜
沼
大
伊
木
町 

事業区間 

計画区間 

高速道路 

国道 

岐阜南部横断ハイウェイ 

       供用区間 

       調査区間 

主要地方道 

木曽川 
（
一
）小
渕
江
南
線 

一般県道 

6



至 

扶
桑
町 

（中間部付近の状況） 

3 

位 置 図 ③ 

扶
桑
各
務
原
線 

新
愛
岐
道
路 

終点 岐阜県各務原市鵜沼大伊木町 

L
=

8
7

0
m

 

新
愛
岐
大
橋 

L
=

9
3

0
m

 

取
付
道
路 

L
=

1
,8

0
0

m
 

木曽川 

岐阜県 

愛知県 

起点 愛知県丹羽郡扶桑町小淵 

５００ｍ 

各務原市 

扶桑町 

2

1

2

至 各務原市 
500m 

（起点部付近の状況） 

至 扶桑町 

（終点部付近の状況） 
1

3

3

7



4 

事 業 概 要 

◆起 終 点：愛知県丹羽郡扶桑町小淵 

         ～岐阜県各務原市鵜沼大伊木町 

◆全体延長：１，８００ｍ 

◆総事業費：約１２５億円 

◆事業着手：平成１７年度 

◆完  成：平成３９年度 

◆幅  員：車道 ３．２５ｍ×２車線 

     ：自転車歩行者道 土工部 ３．０ｍ（両側） 

                     橋梁部 ３．０ｍ（片側） 

にわぐん ふそうちょう おぶち 

かがみはらし  うぬまおおいぎちょう 

11.50 

（自歩道） （車道） （車道） 

3.25 0.75 3.25 0.75 

8.00 3.50 

（自歩道） （自歩道） 
（車道） （車道） 

3.00 

4.00 3.50 
0.50 0.50 

3.25 3.25 0.75 0.75 

8.00 

3.00 

4.00 

0.50 0.50 

副道 副道 

本道 

（車道） （車道） 

3.50 

土工部 橋梁部 
◆標準横断図 

0.50 3.00 0.50 3.00 
0.50 3.00 

8



5 

事 業 の 目 的 ① 

◆渋滞緩和による円滑な交通の確保 
■木曽川渡河部の周辺には主要渋滞個所が点在し、周辺道路は慢性的な交通渋 

 滞が発生。 

■新愛岐道路の整備により、木曽川渡河部における混雑を緩和し、交通の円滑 

 化を図る。 

主要渋滞箇所：平成24年度に、中部地域各県の道路交通渋滞対策推進協議会および中京圏渋滞ボトルネック対策協議会において選定 

0 1 2km 

  主要渋滞箇所（抜粋） 

橋梁名 
路線名 

愛知県 

岐阜県 

各務原市 

江南市 

一宮市 

扶桑町 

犬山市 

岐阜各務原IC 

21 

41 

156 

248 

一宮木曽川IC 

21 

新
愛
岐
道
路 

愛岐大橋  
(主)江南関線 

1
（愛岐大橋の渋滞状況） 

至 関市 

至 江南市 

1

22 

前渡東町7 

愛岐大橋南 

犬山橋北 

犬山橋  
(主)春日井各務原線 

2

（犬山橋の渋滞状況） 

至犬山市 2

9
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事 業 の 目 的 ② 

◆隣接県との産業振興や観光交流の推進 

 ■当地域は航空宇宙産業の拠点として、有力企業が数多く立地するなど我が国
有数の航空宇宙産業集積地となっている。 

■平成２９年度にリニューアル予定の「かかみがはら航空宇宙科学博物館」や 

 「あいち航空ミュージアム」の立地が予定されている。 

■新愛岐道路の整備によりアクセス性が向上し、産業振興・観光交流の促進が  

 期待される。 

■ かかみがはら航空宇宙科学博物館 

■あいち航空ミュージアム 

施設の外観 

平成29年度中の開館を目指して 
増床・展示のリニューアル工事中 
＜シンボル展示イメージ＞ 

■金属工業団地 

岐阜各務原IC 

22 

156 

関IC 
248 

41 

一宮木曽川IC 

21 

新
愛
岐
道
路 

かがみがはら 
航空宇宙科学 

博物館 

小牧IC 

一宮西IC 

一宮JCT 
一宮IC 

小牧JCT 

春日井IC 

小牧東IC 

あいち航空ミュージアム 

     ：工業団地 

     ：航空宇宙関連企業 
      （アジアNo.1航空宇宙産業 

          クラスター形成特区） 

      ：観光施設 

      ：商業施設 

金属工業団地 

愛
岐
大
橋 

県営名古屋空港 

周辺地区 

関工業団地 

蜂屋台工業団地 

中蜂屋地区 

155 

155 

2km 1 0 10
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事 業 の 目 的 ③ 

◆災害時に有効に機能するネットワークの確保 

■当該区間に並行し、上流側に犬山橋（春日井各務原線）、下流側に愛岐大
橋（江南関線）が第２次緊急輸送道路に指定されている。 

■新愛岐道路の整備により、災害時の救急活動を支援（第２次緊急輸送道路  

 に追加予定） 

0 1 2km 

：第１次緊急輸送道路 

：第２次緊急輸送道路 

：第３次緊急輸送道路 

 

：第２次救急医療施設 

：第３次救急医療施設 

各務原市役所 

：県出先機関 

：市町村役場 

：災害医療拠点 

：防災拠点 

：消防 

：警察署 

：ヘリポート H

岐阜県各務原市

江南市

一宮市

犬山市

岐阜各務原IC 21

41
22

156

248

新木曽川橋
国道２２号

一宮木曽川IC

川島大橋
(一)松原芋島線

新
愛
岐
道
路

愛知県

扶桑町

大口町

21

各務原警察署

各務原市消防本部
（西部方面警察署）

各務原市消防本部
（南出張所）

各務原市消防本部
（東部方面警察署）

各務原市消防本部
（北分署）

各務原市消防本部
（みどり坂出張所）

犬山警察署

犬山市
消防本部

犬山市
消防本部
（南出張所）

犬山市
消防本部
（北出張所）

丹羽ｌ広域事務組合
消防本部

江南市
消防本部

江南市役所 大口町役場

扶桑町役場

犬山市役所「

坂祝町役場

総合犬山中央病院

さくら総合病院

江南厚生病院

東海中央病院

H

愛岐大橋 
（主)江南関線 

犬山橋 
(主)春日井各務原線 

11
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費 用 対 効 果 分 析 

事業の効果 

 ●走行時間短縮便益 ･･････ 効果全体の約９１％ 

 ●走行経費減少便益 ･･････ 効果全体の約 ８％ 

 ●交通事故減少便益 ･･････ 効果全体の約 １％ 

   

※費用便益分析マニュアル(H20.11 国土交通省)に基づき算出 

  投資的効果率 

総便益(B) 

総費用(C) 
＝ １．８ （全体） 

 
前回事業再評価時 

Ｂ／Ｃ ＝ ２．３ （全体） 
 

12



◆幹線ネットワークの整備 

9 

事業を巡る社会経済情勢等の変化 

■坂祝バイパスの全線暫定２車線開通により、各務原・美濃加茂・関と、扶 

 桑・小牧・名古屋の連携により、観光客増加や物流強化が期待される。 

■新愛岐道路の整備により、観光交流や物流強化、商業施設利用者の増加が   

 期待される。 

   暫定２車線開通前交通量（百台/１２ｈ）※ 

   暫定２車線開通後交通量（百台/１２ｈ） 

     ：工業団地 

     ：航空宇宙関連企業 
      （アジアNo.1航空宇宙産業 

          クラスター形成特区） 

      ：観光施設 

115 104

72

0

50

100

150

200

暫定２車線

開通前

暫定２車線

開通後

交
通
量
（
百
台
／
1
2
h
）

坂祝BP 国道21号

115 

176 

※ 

   ※勝山IC～大針IC間未整備 13



10 

事業の進捗状況 

全体進捗率 ２１％ 
※ 平成27年度末事業費ベース 

※ 用地補償進捗率 ９７％ ※ 

工事進捗率    ４％ ※ 

←木曽川 

岐阜県 

愛知県 

５００ｍ 

各務原市 

扶桑町 

2

1

1

2

一
般
県
道 

扶
桑
各
務
原
線 

 

新
愛
岐
道
路 

L
=

1
,8

0
0

m
 

500m 

施工中 

未施工 

施工済 
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11 

コスト縮減の取り組み 

■他工事で発生したトンネルずりや切土による発生土を盛土部に有効利用 

約１億円のコスト縮減 

他工事での
発生土で盛土

他工事の
切土工区で
発生した土

他工事の
トンネル工事で
発生した「ずり」

土の有効利用 

◆盛土材の有効利用 

盛土部 

盛土部 

15



12 

自然環境への配慮 

■道路建設事業を実施する上で必要な希少生物・自然環境の保全対策等につ 

 いて、学識経験者等から成る「一般県道扶桑各務原線自然環境保全対策検 

 討委員会」を設置し、専門的な見地から検討を行った。 

■検討結果に基づき、オオサンショウウオ（環境省絶滅危惧Ⅱ類、岐阜県絶 

 滅危惧Ⅱ類、愛知県絶滅危惧ＩＢ類）などの希少生物や自然環境に配慮し 

 ながら事業を実施していく。 

■橋梁工事着手前に環境調査を行い、施工方法等について委員会に諮る。 

自然環境保全対策検討委員会（H22） 

委員との現地調査（H20） 

オオサンショウウオ 

◆学識経験者による委員会の設置 

16



13 

対応方針（案） 

○新愛岐道路の完成は、地域間の連携を推進し、安全で
円滑な交通を確保することにより、地域交流・産業振
興の発展に大きく寄与する。 

○地元住民および関係市町から事業の継続、早期完成 

 の強い要望がある。 

事業を継続 
17



 

 

平成２８年度 再評価実施箇所（附図） 

                                                                       担当課〔 道路建設課 〕 

番   号 ２ 
 事 業 名 

 (路線･河川名等)      

道路改築事業（社会資本整備総合交付金） 

（一般県道 羽島稲沢線 下中町工区（新濃尾大橋）） 

事業実施  

箇    所 

羽島市
は し ま し

下中町
しもなかちょう

 

～愛知県
あ い ち け ん

一宮市
いちのみやし

東
ひがし

加賀
か が

野
の

井
い

 
事 業 主 体 岐阜県（愛知県） 

採択年度 平成１３年度 完了予定年度 平成３５年度 

 再評価の実施基準 再評価を実施した後５年間が経過した時点で継続中の事業 

 事業目的  

一般県道羽島稲沢線は、羽島市を起点とし愛知県稲沢市に至る路線である。当該事業はこのうち木曽

川渡河部の1,495ｍ区間を整備するものであり、県土1700km骨格幹線ネットワーク構想の推進、渋滞緩

和による円滑な交通の確保、隣接県との観光交流や産業振興の推進、災害時に有効に機能するネットワ

ークの確保を目的としている。 

 事業概要  

事業延長：１，４９５ｍ 車道幅員     ：３．２５ｍ×２車線 

            自転車歩行者道幅員：３．０ｍ（土工部両側、橋梁部片側） 

主要構造物：新濃尾大橋L=759m   (※構造物名は仮称) 

 概 要 図  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（写真①：取付道路の施工状況） 

（写真②：橋梁下部工の施工状況） 

取付道路 
Ｌ＝736m 

起
点 

羽
島
市
下
中
町 

至 笠松町 

岐阜羽島 IC 

岐阜県 愛知県 

羽島市 

一宮市 
1

2

1

終
点 

一
宮
市
東
加
賀
野
井 

下中町工区Ｌ＝1,495m 
至 

一
宮
市 稲沢市 

事業区間 
高速道路 
一般県道 

東海道新幹線 
県境 
市境 

至 桑名町 

至 

羽
島
市 

2

新濃尾大橋 
Ｌ＝759m 
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事業再評価 

道路改築事業  

一般県道 羽島稲沢線 

下中町工区(新濃尾大橋) 

平成２８年１０月 

県土整備部道路建設課 

完成イメージ図 19



凡例 

高規格幹線道路 

供用中区間 

未供用区間 

地域高規格道路 

計画路線（供用中） 

計画路線（未供用） 

一般国道 

1 

位 置 図 ① 

凡例 

高規格幹線道路 

供用中区間 

未供用区間 

地域高規格道路 

計画路線（供用中） 

計画路線（未供用） 

一般国道 

その他主要地方道 

事業箇所 

岐阜県 

一般県道 羽島稲沢線について 

  県内路線延長    ： 5km 

  県内改良率     ：74％ 

一般県道 羽島稲沢線 

下中町工区（新濃尾大橋）全長11,155.4km 

うち1,495m 

一般県道 羽島稲沢線 

下中町工区（新濃尾大橋）全長11.2km 

うち1,495m 

岐阜羽島IC 

大垣IC 

一宮JCT 

一宮西IC 

尾西IC 

一宮 

木曽川IC 

一宮 

木曽川IC 

大垣西IC 

一宮 

木曽川IC 

岐阜羽島IC 

大垣IC 

一宮JCT 

一宮西IC 

一宮 

木曽川IC 

大垣西IC 

尾西IC 

一般県道 羽島稲沢線 

下中町工区（新濃尾大橋）全長11.2km 

うち1,495m 

養老JCT 

岐阜県 

愛知県 

羽島市 

一宮市 

稲沢市 

20



岐阜県 

羽島市 

稲沢市 

一宮市 

岐阜羽島IC 

155 

258 

22 

大垣IC 

一宮JCT 

一宮西IC 

尾西IC 

一宮木曽川IC 

輪之内町 

大垣市 

安八町 

愛知県 

海津市 

2 

位 置 図 ② 

下中町工区 L=1,495m 
一般県道 羽島稲沢線 

新濃尾大橋 L=759m 

新濃尾大橋のイメージ 

※縮尺 

一宮市 

3km 0 1 2 

終
点 

一
宮
市
東
加
賀
野
井 

起
点 

羽
島
市
下
中
町 

（一）一宮西中野線 

21



3 

位 置 図 ③ 

（一）一宮西中野線 

新濃尾大橋 

L=759m 

岐阜県 

愛知県 

羽島市 

一宮市 

3
終
点 

一
宮
市
東
加
賀
野
井 

起
点 

羽
島
市
下
中
町 

下中町工区 L=1,495m 

3
（終点部付近の状況) 

５００ｍ 

 （岐阜県側取付道路の状況) 

1

1

2

2
 （橋梁下部工の状況) 

取付道路 

L=736m 
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事 業 概 要 

◆起 終 点：羽島市下中町～一宮市東加賀野井 

◆全体延長：１，４９５ｍ 

◆総事業費：約１８２億円 

◆事業着手：平成１３年度 

◆完  成：平成３５年度 

◆幅  員：車道 ３．２５ｍ×２車線 

     ：自転車歩行者道 土工部 ３．０ｍ（両側） 

                    橋梁部 ３．０ｍ（片側） 

はしまし しもなかちょう いちのみやし ひがしかがのい 

15.00 

（車道） （自歩道） （自歩道） （車道） 
3.00 0.75 3.25 3.25 0.75 3.00 

（自歩道） （車道） （車道） 

3.25 3.25 0.75 

11.50 
3.00 0.75 

◆標準横断図 
土工部 橋梁部 

橋梁   ：１橋  延長７５９ｍ 
道路改良：取付 延長７３６ｍ 

0.50 0.50 0.50 

23



5 

事 業 の 目 的 ① 

◆渋滞緩和による円滑な交通の確保 

主要渋滞箇所：平成24年度に、中部地域各県の道路交通渋滞対策推進協議会および中京圏渋滞ボトルネック対策協議会において選定 

岐阜県 

羽島市 

稲沢市 

一宮市 

岐阜羽島IC 

155 

濃尾大橋の渋滞状況 

尾濃大橋 
(一)大垣江南線 

  ■木曽川渡河部周辺には主要渋滞個所が点在し、周辺道路は慢性的な交通 

    渋滞が発生。 

  ■新濃尾大橋の整備により、木曽川渡河部における混雑を緩和し、交通の 

    円滑化を図る。 

258 

22 

大垣IC 

一宮JCT 

一宮西IC 

尾西IC 

一宮木曽川IC 

輪之内町 

大垣市 

安八町 

愛知県 

至 一宮市 

至 羽島市 

  主要渋滞箇所（抜粋） 0 1 2 3km 

1

1

橋梁名 

路線名 

馬飼大橋  
（一）桑原祖父江線 

濃尾大橋  
（主）大垣一宮線 

2

一宮IC 至 羽島市  

至 一宮市 

2

正木町三ッ柳 

正木町新井 

新濃尾大橋 

2

3

3

４ 

2４ 

24
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事 業 の 目 的 ② 

◆隣接県との産業振興の推進 

  ■岐阜羽島ＩＣ周辺で工場や大規模商業施設の立地が進んでいる。 

  ■新濃尾大橋の整備により、円滑な交通が確保され、物流の効率化や産業 

    振興の促進が期待される。 

    ：工業団地 

    ：商業施設 

    ：観光施設 

    ：繊維工業 

     

羽島温泉 

真清田神社 

美濃竹鼻まつり 

岐阜県 

羽島市 

尾西IC 

一宮木曽川IC 

22 

258 

岐阜羽島IC 

155 

一宮IC 

一宮西IC 

大垣IC 

愛知県 

0 1 2 3km 

新濃尾大橋 

明地工業団地 

羽島IC北地区 

羽島IC南部東地区 

コストコ 

岐阜羽島倉庫店 

羽島ＩＣ南部東地区原工業団地 

羽島IC南部東地区 

計画区域 

羽島IC北地区 

計画区域 

尾西工業団地 

萩原工業団地 

尾西IC 

岐阜羽島IC 

一宮西IC 

155 

0 1 2 3km 

愛知県 

岐阜県 

羽島市 

稲沢市 

一宮市 

     ：工業団地 

      

新濃尾大橋 

整備前 

整備後 

■尾西工場団地 

尾西工場団地 

区画整理事業 

25
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事 業 の 目 的 ③ 

  ■当該区間に並行し、上流側に濃尾大橋（大垣一宮線）、下流側に東海大橋 

   （津島南濃線）が第２次緊急輸送道路に指定。 

  ■当該工区の整備により、災害時の緊急活動を支援（第２次緊急輸送道路に 

    追加予定） 

 

◆災害時に有効に機能するネットワークの確保 

：第１次緊急輸送道路 

：第２次緊急輸送道路 

：第３次緊急輸送道路 

：第２次救急医療施設 

：第３次救急医療施設 

【凡例】 

岐阜県H25 愛知県H24 

0 1 2 3km 

：第１次緊急輸送道路 

：第２次緊急輸送道路 

：第３次緊急輸送道路 

 

：第２次救急医療施設 

：第３次救急医療施設 

岐阜県H25 愛知県H24 

：県出先機関 

：市町村役場 

：災害医療拠点 

：防災拠点 

：消防 

：警察署 

岐阜県H20 愛知県H22 

岐阜県 

羽島市 

一宮市 
大垣IC 

輪之内町 

大垣市 

安八町 

愛知県 

一宮西IC 

尾西IC 

一宮木曽川IC 

22 

258 

岐阜羽島IC 

155 

一宮JCT 

：第１次緊急輸送道路 

：第２次緊急輸送道路 

：第３次緊急輸送道路 

 

：第２次救急医療施設 

：第３次救急医療施設 

新濃尾大橋 

施設確認中 尾農大橋の北側削除 
地図拡大 

岐阜県

羽島市

一宮市
大垣IC

輪之内町

大垣市

安八町

愛知県

一宮西IC

尾西IC

一宮木曽川IC

22

258

岐阜羽島IC

155

一宮JCT
新濃尾大橋

東海大橋 
（主）津島南濃線 

尾濃大橋 
(一)大垣江南線 

濃尾大橋 
（主)大垣一宮線 

26
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費 用 対 効 果 分 析 

  
投資的効果率 

事業の効果 

 ●走行時間短縮便益 ･･････ 効果全体の約９５％ 

 ●走行経費減少便益 ･･････ 効果全体の約 ４％ 

 ●交通事故減少便益 ･･････ 効果全体の約 １％ 

    

※費用便益分析マニュアル(H20.11 国土交通省)に基づき算出 

総便益(B) 

総費用(C) 
＝ １．４ （全体） 

 
前回事業再評価時 

Ｂ／Ｃ ＝ １．４ （全体） 
 

27



岐阜県 

尾西IC 

一宮木曽川IC 

22 

258 

岐阜羽島IC 

155 

一宮IC 

一宮西IC 

大垣IC 

愛知県 

0 1 2 3km 

新濃尾大橋 

尾西工業団地 

羽島IC北地区計画区域 

羽島IC南部東地区計画区域 

稲沢市 

一宮市 

海津市 

羽島市 

輪之内町 

大垣市 

安八町 

◆周辺開発の進展 

9 

事業を巡る社会経済情勢等の変化 

    ：工業団地 

    ：大型商業施設     

    ：工業団地 

    ：商業施設 

    ：観光施設 

    ：繊維工業 

     

羽島温泉 

真清田神社 

美濃竹鼻まつり 

岐阜県 

羽島市 

尾西IC 

一宮木曽川IC 

22 

258 

岐阜羽島IC 

155 

一宮IC 

一宮西IC 

大垣IC 

愛知県 

0 1 2 3km 

新濃尾大橋 

明地工業団地 

羽島IC北地区 

羽島IC南部東地区 

コストコ 

岐阜羽島倉庫店 

萩原工業団地 

  ■近隣の岐阜羽島IC周辺では、大規模商業施設の立地や工業団地への企業 

    進出がみられる。 

  ■新濃尾大橋の整備により、岐阜羽島ＩＣのアクセスが向上し、物流強化 

    や商業施設利用者の増加が期待される。 

区画整理事業 
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10 

事業の進捗状況 

全体進捗率 ２３％ 
※ 平成27年度末事業費ベース 

※ 用地補償進捗率 ９８％ ※ 

工事進捗率    １６％ ※ 

1

22 

至 羽島市 

至 

一
宮
市 

23 

岐阜県 

愛知県 

羽島市 

一宮市 

2

1

５００ｍ 

3

（一）一宮西中野線 

施工中 

未施工 

施工済 

L=1,495m 

下中町工区 
愛知県 

施工区間 
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11 

コスト縮減の取り組み 

  ■他工事で発生したトンネルずりや切土による発生土を盛土部に有効利用 

約５千万円のコスト縮減 

他工事での
発生土で盛土

他工事の
切土工区で
発生した土

他工事の
トンネル工事で
発生した「ずり」

土の有効利用 

◆盛土材の有効利用 

盛土部 

盛土施工状況 
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12 

自然環境への配慮 

  ■新濃尾大橋架橋予定の木曽川に、イタセンパラ(環境省絶滅危惧ＩＡ類、 

    岐阜県絶滅危惧Ⅰ類、愛知県絶滅危惧ＩＡ類)の生息を確認した。 

  ■このため「新濃尾大橋(仮称)架橋に伴う環境影響検討委員会」を設置し、 

   河川環境に配慮した計画を立案した。 

  ■工事箇所周辺のイタセンパラの追い出し、避難移動の実施。イタセンパラ 

    が産卵に使用する二枚貝の避難移植の実施。 

環境影響検討委員会（H28） 

避難移植（H27） 

イタセンパラ 

◆学識経験者による委員会の設置 
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13 

今後の方針（案） 

事業を継続 

○新濃尾大橋の完成は、安全で円滑な交通を確保し、 

 当地域の発展に大きく寄与する。 

○地元住民および関係市町から事業の継続、早期完成 

 の強い要望がある。 
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平成２８年度 再評価実施箇所（附図） 

                                                                       担当課〔 道路建設課 〕 

番   号 ３ 
 事 業 名 

 (路線･河川名等)      

道路改築事業（社会資本整備総合交付金） 

（主要地方道金山明宝線 小川・畑佐工区） 

事業実施  

箇    所 
郡上市
ぐじょうし

明宝
めいほう

小川
お が わ

 ～ 郡上市
ぐじょうし

明宝
めいほう

畑
はた

佐
さ

 事 業 主 体 岐阜県 

採択年度 平成１２年度 完了予定年度 平成３４年度 

 再評価の実施基準 再評価を実施した後５年間が経過した時点で継続中の事業 

 事業目的  

主要地方道金山明宝線は、岐阜県下呂市金山町を起点とし、岐阜県郡上市明宝畑佐へ至る延長約３７

ｋｍで、緊急輸送道路にも指定されている重要な幹線道路である。当該事業はこのうち郡上市明宝小川

～郡上市明宝畑佐の隘路区間について改良するものであり、観光交流や産業振興の推進、災害時に有効

に機能するネットワークの確保、雨量規制区間の解消、隘路・線形不良箇所の解消による円滑な交通の

確保を目的としている。 

 事業概要  

事業延長：３，３８０ｍ 車道幅員：２．７５ｍ×２車線 

主要構造物：（仮称）めいほうトンネル１,６５３ｍ、小川３号橋１１５ｍ 

 概 要 図  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

至

郡
上
市
八
幡

至

下
呂
市
金
山

主要地方道 金山明宝線
小川・畑佐工区 延長：3,380m終

点
郡
上
市
明
宝
畑
佐

起
点
郡
上
市
明
宝
小
川

畑佐工区

延長：1,380m

小川工区

延長：2,000m

至 郡上市和良

国道472号

至 白川村

事業区間

開通済区間

一般国道

主要地方道

一般県道

その他道路

Ｎ

（C）岐阜県

写真②

撮影：平成28年6月27日

写真①
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事業再評価 

道路改築事業  

主要地方道 金山明宝線 

小川・畑佐工区 

平成２８年10月 

県土整備部 道路建設課 

34



位 置 図  ① 

1 

Ｎ 

郡上市 

下呂市 

主要地方道 金山明宝線 
小川・畑佐工区 延長：3,380m 

(主)金山明宝線 

事業延長の確認 

至 高山市 

至 美濃加茂市 至 岐阜市 

至 白川村 

（C）岐阜県 

郡上市役所 
郡上市役所 

和良振興事務所 

郡上市役所 
明宝振興事務所 

下呂市役所 

下呂市役所 
萩原庁舎 

主要地方道金山明宝線について 

  路線延長  ： 47km 

  改良率   ：  61% 

当該工区 

主要地方道  

金山明宝線 
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位 置 図 ② 

2 

至 

郡
上
市
八
幡 至 

下
呂
市
金
山 

終
点 

郡
上
市
明
宝
畑
佐 

起
点 

郡
上
市
明
宝
小
川 

小川工区 
延長：2,000m 

至 郡上市和良 

至 白川村 

    事業区間 

    開通済区間 

    一般国道 

    主要地方道 

    一般県道 

    その他道路 

Ｎ 

（C）岐阜県 

郡上市 

下呂市 

至 高山市清見 

主要地方道 金山明宝線 
小川・畑佐工区 延長：3,380m 

畑佐工区 
延長：1,380m 

郡上市明宝小川地区 

郡上市立 
小川小学校 

郡上市役所 
明宝振興事務所 

道の駅「明宝」 

明宝中学校 

写真①：幅員狭小区間 

世帯数 64世帯
人口 177人

小川地区

写真②：線形不良区間 
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事 業 概 要 

◆起 終 点：郡上市明宝小川～郡上市明宝畑佐 

◆全体延長：３，３８０ｍ 

◆総事業費：約７６億円 

◆事業着手：平成１２年度 

◆完成予定：平成３４年度 

◆幅    員：車道 ２．７５ｍ×２車線 

ぐじょう     めいほう お がわ 

3 

7.00 

0.75 2.75 2.75 0.75 

    

(車道) (車道) 

標準横断図 

事業概要の各項目の確認 
【最新情報の借用】 

ぐじょう     めいほう はたさ 
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事 業 の 目 的 ① 

■（主）金山明宝線 小川・畑佐工区は第２次緊急輸送道路に指定 

■当該区間は、小川地区と郡上市中心部を最短で接続する道路 

■急峻な地形であり、度々災害が発生 

4 

◆災害時に有効に機能するネットワークの確保 

当該路線及び周辺路線 
（R472,R256等） 

の災害実績に関する資料を借用 
472 （主）金山明宝線 

小川・畑佐工区 

Ｎ 

郡上 
市街地 

至 岐阜市 

至 高山市  【凡例】 
    ：第１次緊急輸送道路 

    ：第２次緊急輸送道路 

    ：第３次緊急輸送道路 

    ：市町村庁舎 

    ：現地機関 

    ：道の駅 

    ：消防 

    ：警察署等 

■（主）金山明宝線における災害による全面通行止実績 

小川 
地区 

郡上市 

下呂市 

発生 

年月日 
起点 終点 

延長 

（km） 
規制 

時間 

H18.07.19 下呂市馬瀬 郡上市明宝小川 10 22時間 

H19.02.05 下呂市金山町 下呂市金山町 2 18日間 

H20.03.31 下呂市 下呂市 0.7 2日間 

H22.07.14 下呂市金山町 下呂市金山町 3 6日間 

H23.08.23 下呂市金山町 下呂市金山町 18.6 1日間 

H26.02.20 下呂市金山町 下呂市馬瀬 5 1ヶ月 

H27.02.23 郡上市明宝小川 郡上市明宝畑佐 8 2ヶ月 

道の駅 
明宝 

郡上市役所 
明宝振興事務所 

ヘリポート 
八幡町 

郡上市役所 

頻発する通行止めや一時孤立等
の問題が道路改築により解消 道の駅 

和良 

郡上市役所 
和良振興事務所 

※岐阜県緊急輸送道路ネットワーク 

左図    ：平成27年 谷側被災 

（C）岐阜県 

左図    ：平成26年 山側被災 
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事 業 の 目 的  ② 

■（主）金山明宝線には、2ヶ所の雨量規制区間がある 

■当該工区の整備により、郡上市側は常時通行可能となる 

5 

現道 

【異常気象時通行規制区間】 

 連続雨量90mm以上、 

２時間雨量60mm以上で通行止 

解消 

472 

256 

◆雨量規制区間の解消 
当該路線及び周辺路線の 

過去の雨量規制の実績に関する資料の借用 

小川・畑佐 

工区 
Ｎ 

①郡上市側 

通行規制区間 

至 岐阜市 岐阜県緊急輸送道路ネットワーク 

至 高山市 

道の駅「明宝」 

郡上市役所 
明宝振興事務所 

道の駅「和良」 
郡上市役所 

和良振興事務所 

■（主）金山明宝線の年別通行規制実績 

②下呂市側 

通行規制区間 

延長：約18.6km 

年次 
通行規制（通行止）回数 

①郡上市側 ②下呂市側 

Ｈ23 0 1 

Ｈ24 0 1 

Ｈ25 0 1 

Ｈ26 1 2 

Ｈ27 1 0 

郡上市 

下呂市 
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27 

5 
0

10

20

30

現道 バイパス

所
要
時
間
（
分
）

9.5

4.7

0

2

4

6

8

10

現道 バイパス

区
間
延
長
（
k

m
）

事 業 の 目 的  ③ 

◆所要時間短縮による郡上市街地へのアクセス向上 

■直線的にアクセス可能になり、区間延長は約４．８ｋｍ減少 

■区間延長の減少と走行速度の向上により、起点～終点間は約２２分短縮 

■所要時間の大幅な短縮により、郡上市街地へのアクセス性が飛躍的に向上 

6 

至 
 

郡
上
市
八
幡 

郡上市 

至 
 

下
呂
市
金
山 

終
点 

郡
上
市
明
宝
畑
佐 

起
点 

郡
上
市
明
宝
小
川 

小川工区 
延長：2,000m 

Ｎ 

（C）岐阜県 

（主）金山明宝線 小川・畑佐工区 延長：3,380m 

畑佐工区 
延長：1,380m 

小川工区 
延長：2,000m 

至 郡上市和良 

至 高山市清見 

BPルート 
延長：4.7km 

現道ルート 
延長：9.5km 

■区間延長の変化 

■所要時間の変化 

約4.8km 
減少 

約22分 
短縮 

※BPルートの延長はふるさと林道の区間を含む 
※平成42将来交通量推計より算出した区間速度を用いて所要時間を算定 
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費 用 対 効 果 分 析 

事業の効果 

 ●走行時間短縮便益 ･･････ 効果全体の約８９％ 

 ●走行経費減少便益 ･･････ 効果全体の約１０％ 

 ●交通事故減少便益 ･･････ 効果全体の約 １％  

※費用便益分析マニュアル（国土交通省H20.11）に基づき算出 

  投資的効果率 

＝ １．１ （全体） 

7 

総便益（Ｂ) 

総費用（Ｃ) 

前回再評価時 

（H23年度） 
１．１（全体） 
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事業を巡る社会経済情勢等の変化 

◆高齢化と過疎化の進行 
■高齢化がますます進行 小川地区４０％→４４％ 

■高齢化が進む一方で、小川地区内に診療所※があるものの、多くの高齢者は 

 専ら郡上市街方面へバスや自家用車で通院 
※週１日の診療のみが行われている 

8 

郡上市明宝 

小川地区 

至 

郡
上
市
高
鷲 

Ｎ 

（C）岐阜県 

至 高山市清見 

小川地区 
診療所 

郡上市役所 

（主）金山明宝線 

小川・畑佐工区 

延長：約3.4km 

郡上市 

下呂市 

郡上市役所 
明宝振興事務所 

■小川地区の人口等（H28現在） 

集計項目 人数 

世帯数 64世帯 

人口 177人 

0～14歳の人口 15人 

15～64歳の人口 84人 

65歳以上の人口 78人 

■道の駅「明宝」が重点道の駅に選定 

小学校児童数 ・・・ ３名 

中学生数    ・・・ ３名 

バス 

通学者 

小川・畑佐工区開通後、中学 

高校への通学の際、整備効果を 

享受できる生徒が存在 

出典：郡上市（月別人口動態統計） 

小川地区～郡上市民病院の所要時間 

整備前：45分 

整備後：23分 

※Ｈ22道路交通センサス 

郡上市民病院 

高齢者率 

44％ NPOと連携した日用品
の配達及び生活支援
サービスによる高齢者
支援の提供を企画する
国がH28.1月に重点 

道の駅に選定 

写真：通院道中 

集計項目 人数 

世帯数 71世帯 

人口 209人 

0～14歳の人口 19人 

15～64歳の人口 107人 

65歳以上の人口 83人 

■小川地区の人口等（H23年） 

高齢者率 

40％ 
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郡上市明宝 

472 

異常気象時通行規制区間 

全体延長：3,380m 

施行中 延長：3,380m 

至 

郡
上
市
八
幡 

至 高山市 

至 郡上市和良 

畑佐工区 延長：1,380m 小川工区 延長：2,000m 

写真① 

事 業 の 進 捗 状 況 

9 

全体進捗率 39％ 用地補償取得率53％ 工事進捗率 34％ 

※ 平成27年度末事業費ベース 

※ ※ ※ 

至 

下
呂
市
金
山 

     未施工 

     施工中 

     施工済 

     供用済 

     現道 

進捗率の更新（事業費ベース） 

写真② 

写真③ 

撮影：平成28年6月27日 

Ｎ 

    事業区間 

    開通済区間 

    一般国道 

    主要地方道 

    一般県道 

    その他道路 

（C）岐阜県 
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10 

コ ス ト 縮 減 の 取 り 組 み 

◆現場発生土の有効利用による処分費縮減 

発生土を流用して 
市事業の盛土へ有効活用 

■めいほうトンネル掘削による発生土（約７万ｍ３）を 

 市事業の盛土に流用（有効利用）することにより、 

 残土処理費の約1.5億円を削減 

残土が発生 

約7万m3 

約１．５億円のコスト縮減 

トンネル掘削
で発生した土 

処理単価 
2,100円/ｍ３ 

×  残土処分費  
約１．５億円 

残土 
約７万ｍ３ 

＝ 
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環 境 へ の 配 慮 

◆施工法面の緑地回復 

■畑佐工区に発生した切土法面において在来種による緑化を 

 行い、自然環境への影響を緩和し、景観へ配慮 

11 

撮影：平成28年6月 撮影：平成23年3月 

法面緑化断面（左写真：施工時 右写真：現在） 
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 対 応 方 針 （案） 

＝供用に向け、事業継続＝ 

○主要地方道金山明宝線小川・畑佐工区の完成 

  は、安全で円滑な住民の生活を確保し、 

   災害時に機能するネットワークとなる。 

○地元住民および関係自治体から事業の 

  早期完成の強い要望がある。 

12 
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